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Resumen: El 12 de octubre de 1748 tuvo lugar el combate naval de La Habana, la Gltima accion
armada de la Guerra de la Oreja de Jenkins. Pese a tratarse de un conflicto colonial entre dos
imperios maritimos, ésta fue la Unica batalla naval propiamente dicha acontecida en aguas
americanas. La escuadra britanica, liderada por el contralmirante sir Charles Knowles,
combatié contra la espafiola, comandada por Andrés Reggio. Asi, ésta fue la Unica ocasion
que posibilité evaluar el rendimiento de la Real Armada en una batalla de envergadura tras
medio siglo de rearme.
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de Jenkins.

Tittle: CHRONICLE OF THE 1748 NAVAL COMBAT OF HAVANA.

Abstract: On October 12th, 1748, the naval combat of Havana, which was the last action of the
War of Jenkins' Ear, took place. Despite being a colonial war between two maritime empires,
this was the only naval engagement occurred in American waters. In this battle the British
squadron, led by the Rear-Admiral Sir Charles Knowles, fought against the Spanish one,
under Andrés Reggio’s command. Thereby, this was the only occasion in which it was possible
to evaluate the efficiency of Spanish Navy after decades of naval rearmament.

Keywords: Havana, Spanish Armada, battle, colonialism, Royal Navy, War of Jenkins’ Ear.

1. Introduccién y conceptos preliminares

El combate naval de La Habana de 1748 constituye el acto final de la larga
Guerra del Asiento o de la Oreja de Jenkins. Fue ésta una contienda de origen
netamente americano y de naturaleza esencialmente colonial, rasgo perceptible
tanto por las causas que condujeron a su estallido como por el mismo desarrollo de
las operaciones militares®. Significé el enfrentamiento entre las dos potencias

! La bibliografia referente a la batalla de La Habana es mas bien escasa, al no haber suscitado tal
hecho histérico un gran interés, acaso por el insatisfactorio resultado del enfrentamiento para ambos
bandos. La Gnica referencia seria: HERNANDEZ OLIVA, Carlos Alberto. EI combate naval entre las
escuadras de Jamaica y La Habana del afio 1748. Revista de Historia Naval. 2008, n. 103.
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europeas que a la sazén contaban con los mas ricos y extensos imperios ultra-
marinos, sobre todo en el &rea geografica de América: Espafia y Gran Bretafia.
Considero particularmente interesante rescatar aqui la idea del choque de conceptos
econdémicos que significd esta guerra colonial, al pretender Espafia conservar en la
medida de lo posible su monopolio en las colonias americanas—ya resquebrajado
como consecuencia de las disposiciones de Utrecht—, mientras que los britanicos
defendian la libertad comercial y de navegacion®. Dificiimente podria comprenderse
el ambicioso programa de rearme naval acometido a comienzos de siglo sin el
marcado interés existente por la salvaguarda del imperio americano. De hecho,
podria afirmarse que es ahora cuando realmente se proyecta en Espafia una bien
reflexionada estrategia politica atlantica®, lo que puede apreciarse en la publicacion
de ciertas obras sobresalientes, como la célebre Thedrica y practica de Comercio y
de Marina, de Jerénimo de Uztériz, que vio la luz por primera vez en 1724.

Podrian sintetizarse las causas de la Guerra del Asiento en el choque de
intereses existente entre ambas potencias coloniales y el afan de una de ellas—
Espafia—por revisar las desventajosas clausulas de Utrecht. Si a esto se afade el

Asimismo, un analisis netamente tactico del desempefio de la escuadra de Knowles puede
encontrarse en: TUNSTALL, Brian. Naval Warfare in the Age of Sail: the Evolution of Fighting Tactics.
Londres: Conway Maritime Press, 1990, pp. 101-103. Por lo demas, en cualquier trabajo bibliogréafico
con la Guerra del Asiento como tema central es perfectamente posible localizar el relato de la batalla,
en tanto que constituyd la dltima accién de la contienda. Siguen siendo interesantes y Utiles obras
clasicas como: FERNANDEZ DURO, Cesareo. Armada espafiola desde la unién de los reinos de
Castilla y de Aragon. Madrid: Imprenta Real, 1900, vol. 6. PEZUELA Y LOBO, Jacobo de la. Historia
de la Isla de Cuba. Madrid: Carlos Bailly-Bailliere, 1868, vol. 2. Para una aproximacion al conflicto
desde la bibliografia clasica anglosajona: CLOWES, William Laird. The Royal Navy. A History from
the Earliest Times to 1900. Londres: Sampson Low, Marston & Co., 1897, vol. 3. CAMPBELL, John.
The Naval History of Great Britain, Including the History and Lives of the British Admirals. Londres:
Baldwyn & Co., 1818, vol. 4. RICHMOND, Herbert William. The Navy in the War of 1739-1748.
Cambridge: Cambridge University Press, 1920. También conviene remitirse a trabajos mas recientes,
como: CERDA CRESPO, Jorge. La guerra de la Oreja de Jenkins: un conflicto colonial (1739-1748)
[tesis doctoral]. Universidad de Alicante, 2008; Conflictos coloniales: la Guerra de los Nueve Afios
(1739-1748). Alicante: Universidad de Alicante, 2010. SAEZ ABAD, Rubén. La guerra del asiento de
la “Oreja de Jenkins” (1739-1748). Madrid: Almena, 2010.

2 Espafia no necesitaba tanto adquirir un mercado nuevo como asegurar y explotar el que,
tedricamente, ya tenia en sus posesiones americanas, que ademas era uno de los mas rentables
existentes. Este pensamiento se encuadra en la linea de las teorias econdémicas antibullonistas que
comenzaron ya a prosperar en la Inglaterra de fines del siglo xvil y que consideraban que la riqueza
de una nacion procedia de la fuerza de trabajo de sus vasallos—y por extension, el comercio—mas
que de la cantidad de metal precioso acumulado. Sobre esta idea los ministros reformistas de la
Espafa dieciochesca, especialmente aquéllos pertenecientes a las décadas centrales del siglo xvili,
pretendieron reformular el sistema comercial del Imperio. En cualquier caso, significé la revalorizacién
del espacio americano, manifestada con mayor vigor a partir de la segunda mitad del largo reinado de
Felipe V. TAVAREZ SIMO, Fidel. La invencion de un imperio comercial hispano, 1740-1765.
Magallanica, Revista de Historia Moderna. 2015, vol. 2, n. 3, pp. 58-60 y 65.

® En 1712 Tinajero le envié un memorial a Felipe V en el que ponia el acento en la necesidad de
reconstruir el poder maritimo. Mas tarde, habiéndole encargado el monarca la confeccion un proyecto
con el que lograr tales metas, redacté un exhaustivo informe, fechado el 15 de enero de 1713, que
escribié a José de Grimaldo y en el que aportaba la informacién con mas detalles, abogando por
convertir La Habana en la gran base naval y principal astillero de la Corona. Si bien el proyecto fue
abortado, marc6 un precedente y muchas de sus propuestas terminarian por llevarse a la préactica.
Archivo General de Indias (AGI); Indiferente General; leg. 2644. Informe de Bernardo Tinajero a José
Grimaldo; Madrid, 15 de enero de 1713. SERRANO ALVAREZ, José Manuel. Fortificaciones y tropas.
El gasto militar en Tierra Firme, 1700-1788. Sevilla: Universidad de Sevilla, 2004, p. 70.
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rearme naval espafiol, percibido por Gran Bretafia como una potencial amenaza a
sus intereses en el Nuevo Mundo, se comprende el fuerte enrarecimiento en las
relaciones diplomaticas entre Londres y Madrid durante la década de 1730, que
indefectiblemente terminaria desembocando en la guerra. La actuacion de los
guardacostas espafioles en aguas del Caribe contra el contrabando inglés solivianté
los animos de los parlamentarios britanicos de la oposicion. Ya el 10 de julio (e.a.) el
rey Jorge Il declaro represalias contra los navios, géneros y vasallos del rey de
Espafia por las «muchas e injustas presas en las Indias [hechas...] por los
guardacostas espafioles y el impago de las compensaciones prometidas»®. El 23 de
octubre, forzado por la presion de Newcastle, Robert Walpole declaré oficialmente la
guerra a Espafia. Declaracion que fue escrita el dia 30 en Kensington, y el 3 de
noviembre se publicé. Felipe V obré de igual manera el 1 de diciembre®.

Los principales actores de la contienda, los oficiales de las marinas de guerra de
Gran Bretafia y Espafa, consideraron desde el principio lo ineludible de un gran y
decisivo enfrentamiento entre las fuerzas navales de ambas potencias que
terminaria por decidir de forma tajante el resultado de la contienda; sin embargo, los
afos fueron pasando y la tan esperada batalla que decidiria el resultado de la guerra
no llegd. Se sucedié el esquema tactico britanico de golpear con dureza contra
alguna de las llaves espafiolas en el Caribe®, que por otra parte concluyé en fracaso
las mas de las veces. Pese a estas acciones, la guerra entr6 muy rgpidamente en un
punto de estancamiento, sin mas hechos destacados que la incesante actuacion de
corsarios de ambos bandos, guardacostas y contrabandistas. Mas todavia porque la
atencion se desvié muy tempranamente a otros escenarios con el estallido de las
hostilidades en Europa Central y la apertura de nuevos y distantes frentes para Gran
Bretafia. Con la firma en Fontainebleau del Segundo Pacto de Familia entre Espafa
y Francia el 25 de octubre de 1743, ésta se vio obligada a prestarle ayuda a la
primera en su contencioso con Gran Bretafia, lo que signific6 para Londres la
necesidad de atender otro frente més.

* Con el término represalias se esta refiriendo a un tipo especifico de carta o patente de corso por
medio de la cual se permite a un subdito resarcirse de los agravios ocasionados por otro pais, sin que
sea por ello necesario el estado oficial de guerra; por otro lado, cuando se conceden cartas de marca
0 contramarca—Ilo que se entiende por corsarismo general y absoluto—sin haberse declarado
formalmente la guerra, se efectlia una ruptura inmediata del derecho internacional, lo que equivale a
una declaracién de guerra, que fue el modo de maniobrar que tuvo Espafia. OTERO LANA, Enrique.
La guerra de la Oreja de Jenkins y el corso espafiol (1739-1748). Cuadernos monograficos del
Instituto de Historia y Cultura Naval. 2004, n. 44, pp. 21 y 29-30.

®> Hubo un cruce de acusaciones entre ambas coronas. Desde Londres culparon de la contienda a
Espafa y justificaron su declaracion de guerra con una larga relaciéon de agravios cometidos por los
espafioles contra un comercio libre y legitimo; la postura «conciliadora y amistosa» sostenida por
Gran Bretafia ya carecia de sentido y ésta se veia obligada a declarar formalmente la guerra para
vengar su honor. El 28 de noviembre Felipe V promulgd una serie de disposiciones relativas a como
obrar con respecto al contrabando britanico y a las mercancias britdnicas que eran comisadas.
Mercurio Histérico y Politico, noviembre de 1739, pp. 127-131 y 139-149; CERDA CRESPO, J. La
guerra de..., p. 80.

Al respecto, para conocer con detenimiento la teoria de las llaves o sistema caribefio de
fortificaciones, me remito a dos clasicos imprescindibles: CALDERON QUIJANO, José A. Las
defensas indianas en la recopilacién de 1680: precedentes y regulacion legal. Sevilla: Escuela de
Estudios Hispano-Americanos; CSIC, 1984. ZAPATERO, Juan Manuel. La guerra del Caribe en el
siglo xviil. Madrid: Servicio Historico Militar, 1990.
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Que la mayor batalla naval entre espafioles y britanicos—el bloqueo naval de
Tolon el 11 de febrero de 1744 y el posterior encuentro armado en las cercanias del
cabo Sicie—se desarrollara en el Mediterraneo y con la presencia de fuerzas
francesas, ilustra hasta qué punto el frente americano, el lugar en el que germinaron
las principales causas que condujeron a la Guerra del Asiento, quedo eclipsado con
la entrada de Francia en la conflagracion. Por lo demas, aparte del célebre raid de
Anson por el Pacifico’ y la hazafia en 1747 del navio Glorioso, de 74 cafiones, no
acontecieron batallas navales dignas de tal nombre, con la salvedad, por ende, de la
de La Habana de 1748, motivo de este articulo.

2. Operaciones militares previas al combate

El ascenso de sir Charles Henry Knowles a contralmirante y su inmediata
designacion como comandante en jefe de la escuadra de Jamaica fueron dos
hechos decisivos que condicionaron la fase terminal de la guerra en el Caribe. El
nombramiento de Knowles, a la sazén en su momento de mayor prestigio por su
buen hacer en las misiones que le habian sido encomendadas y por los servicios
prestados a S.M.B., signific6 una fuerte apuesta, asi como la busqueda de una
altima accidén exitosa contra los espafioles que le confiriese a Gran Bretafia una
posicion de ventaja de cara a las inminentes conversaciones de paz. Zarpo Charles
Knowles de Boston en la primavera de 1747, tras poner fin a los tumultos y motines
que habian convulsionado recientemente Nueva Inglaterra®, y lo hizo al frente de los
navios Canterbury y Norwich, las fragatas Lark y Fowey y la goleta Achilles. Tras
una tranquila travesia en la que tuvo que escoltar un convoy, arribé a comienzos de
diciembre a Barbados, importante enclave britanico en las Antillas Menores, escala
previa a Jamaica. No seria hasta el 16 de febrero cuando atracaria en el muelle de
Port Royal, la gran base naval de la Royal Navy en el Caribe, donde ya esperaba
fondeado la escuadra al completo, bajo el mando del capitan Digby Dent®.

Ya en Jamaica, se le informé de las caracteristicas generales de la escuadra
espafola desplegada en aquellas latitudes, de que quien la comandaba era Andrés
Reggio y de que casi todas las unidades se encontraban guarecidas en La Habana;
supo asimismo que la fuerza espafola se componia de 3 navios de 70-74 cafiones,
4 del porte de 60-64 y 2 de a 50-52, todos ellos en activo, pero que habia otros 2

" El periplo de George Anson (1740-1744) se organizé con fines militares, en un contexto de guerra
abierta; se le habia encomendado recabar informacion geogréfica de vital interés estratégico para el
Almirantazgo, a la espera de futuras ofensivas contra la América Hispana. A un mismo tiempo,
deberia aprovechar cualquier ocasién que le fuese propicia para saquear el litoral sudamericano
bafiado por el Pacifico y capturar el galedn en Acapulco, objetivos que Anson logré cumplir a costa de
sacrificar muchas vidas, la mayoria por el escorbuto. PUIG-SAMPER, M.A. Las expediciones
cientificas a la América hispana en la primera mitad del siglo xviii. En: ALBEROLA ROMA, Armando;
MAS GALVAN, Cayetano y DIE MACULET, Rosario (eds.). Jorge Juan Santacilia en la Espafia de la
llustracién. Sant Vicent del Raspeig: Universitat d’Alacant i Casa de Velazquez, 2015, pp. 58-59.

® Los célebres Knowles Riots. HARDING, Richard. America, the war of 1739-48 and the development
of British global power. Journal for Maritime Research. 2004, vol. 6, n. 1, p. 5.

° Los navios que componian la escuadran eran: Cornwall (80), Worcester (60), Lenox (70), Elizabeth
(70), Biddeford (24), Enterprise (50), Drake (14), Plymouth (60) y Merlin (14). Cada uno de ellos
presentaban diferentes estados de conservacién, pero algunos aln se veian necesitados de carena y
demas reparaciones. Aparte, los navios Strafford (60), Rye (24), Experiment (24), Vulture, Vainqueur
y Weazel (16) estaban listos para hacerse nuevamente a la mar. RICHMOND, H.W. The Navy in...,
vol. 3, pp. 117-119.
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bugues mas de 70 cafiones en construccion y prontos a hacerse a la mar, y otros 2
de 80 de porte en repuesto. Asimismo, se conocia la presencia de varias embarca-
ciones menores, ligeras y rapidas, presumiblemente corsarias, que operaban en
aguellas aguas y que en breve esperaban mas refuerzos. Los britanicos conocian
bien la estrategia espafiola de valerse de estas huidizas unidades menores, dificiles
de interceptar, que se servian de su velocidad para hostigar el comercio britanico o
entorpecer las lineas de suministro de la Royal Navy. También sabian que los
espafoles preferian reservarse sus buques de mayor porte para escoltar las flotas. A
partir de esta informacion, Knowles consulté con Edward Trelawny, gobernador de
Jamaica, una estrategia que les permitiese apoderarse de la flota del tesoro y acabar
con la escuadra espafola desplegada en el Caribe.

Sin embargo, la primera accién directa de Knowles se encamind a destruir los
fortines de la isla de Santo Domingo, que servian como base de operaciones del
corso espafol. Segun él, la erradicacion de los corsarios espafioles se elevaba como
una necesidad imperiosa, buen conocedor como era de los efectos tan negativos
gue éstos tenian sobre el comercio britAnico en la zona. Entre enero y marzo de
1748 llegaron noticias de las acciones del corsario espafiol Vicente Lépez®, que
capturé una fragata con viveres y caballos, tres balandras con suministro de armas,
papel y mas de cien esclavos negros, dos bergantines con aguardiente y café, tres
paquebotes, dos de ellos cargados de ron y azlcar y el tercero con marfil y 85
esclavos negros en sus bodegas, una goleta mercante y otra corsaria, las dos con
toda suerte de género de municiones'. Sin embargo, Knowles no logré conseguir
ninguna victoria sustancial contra un enemigo tan escurridizo.

Esto le animo a fijar un objetivo mas concreto, que le sirviera para mantener su
prestigio y acallar las criticas recibidas por sus detractores, y creyé encontrarlo en la
plaza de Santiago de Cuba. Ademas de tratarse del gran centro logistico de los
corsarios esparioles, fue el lugar contra el que Vernon y Wentworth se estrellaron
previamente en dos frustrados ataques. Knowles intentaria un doble obijetivo;
asestarle un golpe decisivo al corazén del corsarismo espafiol y desquitarse en
nombre de sus compatriotas. Salio el 22 de febrero de Jamaica, pero vientos
contrarios dificultaron su navegacion y lo obligaron a cambiar de rumbo, por lo que
puso proa a Port Louis, donde tras un intenso cafioneo destruyé las fortificaciones
de aquel enclave, guarnecido por 600 hombres®. Terminada esta accién, Knowles
pudo reanudar su marcha sobre Santiago, a cuya bahia arrib6 el dia 9 de abril, al

1% vicente Loépez era un armador particular que, por cuenta propia y corriendo con todos los gastos,
equip6 una galera (término genérico para cualquier embarcacion menor) en Cuba, a instancias del
gobernador de alli, y se le concedio licencia por un tiempo de cuatro meses para realizar el corso en
aquellas aguas. Acusado de actos violentos, se le encaus6 en 1746, si bien ello no supuso un grave
impedimento para proseguir con el desempefio del corso, entre otras razones porque cont6 con el
respaldo del gobernador de la isla, sabedor como era de los beneficios econémicos que se obtenian
gracias a sus acciones de pillaje. AGI; Santo Domingo; leg. 387. Informe del gobernador Juan Antonio
Tineo dando cuenta de la causa del capitan Vicente Lopez; La Habana, 1 de julio de 1746.

! PEZUELA Y LOBO, J. Historia de la..., vol. 2, pp. 416.

2 CLOWES, W.L. The Royal Navy..., vol. 3, pp. 132-134.
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frente de una escuadra de 8 navios, 2 fragatas y 3 embarcaciones menores™ en la
gue embarcaron 240 hombres mas, pertenecientes al regimiento del gobernador
Trelawny, que se agregaron a los restantes sumando una tropa de desembarco de
3.000 efectivos™.

Pese a disponer de una fuerza de tan impresionante tamafo, nuevamente se
impuso la defensa estética, y la plaza, defendida por unos escasos 500 veteranos y
un namero impreciso de milicianos, resistié. El intento de Knowles por cortar las
cadenas que defendian la entrada al puerto de la ciudad y penetrar en €l terminé en
un sonoro fracaso, pues la artilleria apostada en el Morro barria todo el perimetro de
la accion; algunos de los navios de la escuadra britanica sufrieron dafios en la
arboladura y hubieron de retirarse o ser remolcados, contdndose en media hora de
fuego mas de 300 bajas entre muertos y heridos. Al dia siguiente Knowles amagoé un
desembarco en la caleta de Aguadores, pero al comprobar como los espafioles ya
habian dispuesto la defensa, y sopesando la sangre que habria de derramarse, opto
por una retirada ordenada a su base de Jamaica®>.

Como consecuencia de su derrota en la toma de una plaza fuertemente
defendida, Knowles modificO6 nuevamente su objetivo; ahora trataria de apoderarse
de los mercantes que componian las flotas del tesoro y de las preciosas mercancias
que transportaban. Estos convoyes zarpaban de Veracruz y se reunian en La
Habana, escala obligada antes de adentrarse en la travesia transoceanica. A primera
vista parecia un objetivo considerablemente mas facil, y buena parte de su atractivo
radicaba en lograrlo antes de que la paz, que parecia ya muy cercana, se firmase;
de tener éxito, se resarciria ante el Almirantazgo y vengaria las derrotas sufridas a
manos de los espafioles. A pesar del resultado adverso obtenido en Santiago de
Cuba, la situacion de Knowles habia mejorado; ahora disponia de todos sus navios
de mayor porte agrupados en dos escuadras, y se sabian superiores a sus
contrapartidas esparfolas. Consciente de ello, expuso sus planes al gobernador
Trelawny, como asi lo recogeria por escrito él mismo mas tarde:

Having received certain Intelligence of the time of Spanish ships sailing from Vera
Cruz with the treasure for Havana, | consulted with Governor Trelawny about
intercepting them, who concurring in sentiment with me | resolved upon going
down off the Tortuga Bank and to Endeavour to do it accordingly™.

Reparados en Kingston los navios dafiados por el fuego del castillo de Santiago,
Knowles se hizo a la mar y dio instrucciones a sus subordinados. Ordené a Charles
Powlett que se desplegase desde el primero de mayo entre Cabo San Antonio
(extremo occidental de Cuba) y Cabo Catoche (Yucatan), donde deberia interceptar
los buques espafioles que siguiesen aquella derrota. Los franceses intentaron sin

'3 Los navios Cornwall (80), Lenox (70), Plymouth (60), Elizabeth (70), Canterbury (60), Warwick (60),
Strafford (60) y Worcester (60); las fragatas Vainqueur y Vulture, las balandras Merlin y Weazel y la
gabarra Sharp. RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, pp. 120-122.

* PEZUELA Y LOBO, J. Historia de la..., vol. 2, p. 416.

' Una relacién detallada del fallido asalto de Knowles contra Santiago de Cuba puede encontrarse
en: RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, pp. 120-122. CLOWES, W.L. The Royal Navy..., vol. 3,
pp. 134-135. FERNANDEZ DURO, C. Armada espafiola desde..., vol. 6, p. 342. PEZUELA Y LOBO,
J. Historia de la..., vol. 2, pp. 416-417. HERNANDEZ OLIVA, C.A. El combate naval..., p. 15.

'® Diario de Knowles. RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, pp. 131-132.
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éxito un despliegue en las cercanias de Cape Francois (actualmente, Cabo
Haitiano), pero al menos se pudo localizar el paradero de la escuadra de Knowles,
de tres navios de lineas y tres fragatas, a la altura de Cabo San Antonio y Bahia de
Corrientes. Andrés Reggio, que desde La Habana se informaba de los movimientos
del enemigo, partid el 22 de julio al frente del Africa, Invencible, Conquistador,
Dragdn, Nueva Espafia, Real Familia y una balandra en pos de encararse con la
fuerza de Knowles, pero no lo logré y retorné a La Habana a mediados de agosto.
Tampoco los britanicos gozaron de mucha mas suerte; tras cuatro largos y tediosos
meses de navegacion a la espera de localizar la flota del tesoro, a comienzos de
agosto regresaron a Port Royal para descansar. Knowles, sin desanimarse, volveria
a intentarlo por segunda vez, en septiembre, pues sabia que en esa época del afio
los esparioles iniciaban el tornaviaje y podria interceptar los convoyes a su paso por
la Sonda de la Tortuga®’.

Efectivamente, en Veracruz la flota del tesoro, conformada por las fragatas
Bizarro (o Bizarra), de 50 cafiones, Ledn, San Francisco Javier, Galga y Florida y
media docena de mercantes entre buques de particulares y comisionados por el rey,
ya estaba preparada para partir hacia La Habana. Knowles lo sabia y sélo tenia que
esperar, confiado en que le seria facil apresar todas esas unidades y apoderarse de
su valioso cargamento, que se estimaba en 9.000.000 de pesos en monedas de oro
y plata, sin contar los productos en especie’®. Se comprende que nada preocupaba
mas a las autoridades coloniales que proteger esta flota de cualquier eventual
amenaza. Por su parte, Knowles previamente habia destacado a su segundo al
mando, el capitdn Charles Holmes, a bordo del Lenox para que escoltase un convoy
de 50 mercantes que habia zarpado de Jamaica el 5 de septiembre con proa a
Inglaterra, pero prevenido de atravesar el Paso de los Vientos (estrecho situado
entre el extremo oriental de Cuba y el occidental de La Espafiola), dada la peligrosa
proximidad de la flota de Andrés Reggio. Knowles permaneceria con el resto de su
flota en las inmediaciones de la isla de la Tortuga, a la espera del tan anhelado
cargamento de la flota del tesoro™.

Mientras tanto, en La Habana, las autoridades coloniales, en constante
comunicacién con México, organizaban todos los preparativos para proteger la flota
del tesoro y tener listas las defensas de la ciudad. Ya en los afios anteriores se
habian enviado desde México tropas adicionales para reforzar el sistema defensivo
de la isla, de vital importancia para la salvaguarda del Caribe; en 1744 arribaron a
Cuba 200 hombres de refuerzo mandados por el virrey de México, a peticién del
gobernador de La Habana®™. A la altura de 1748, en la ciudad de La Habana habia
estacionadas®:

" Ibidem..

'®* HERNANDEZ OLIVA, C.A. El combate naval..., p. 16.

9 CLOWES, W.L. The Royal Navy..., vol. 3, p. 135.

2 AGI; Santo Domingo; leg. 2107. Carta del gobernador Francisco de Giemes a Ensenada; La
Habana, 20 de abril de 1744.

L AGI; Santo Domingo; leg. 2093. El gobernador Francisco Cajigal informa de los 198 extractos de
revistas pasadas desde enero de 1747 hasta el 24 de octubre de 1748 a todas las unidades
desplegadas en aquella ciudad; La Habana, 18 de noviembre de 1748.
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— Cinco compafiias de infanteria de refuerzo antiguo®.

- Dos compafiias de infanteria del Regimiento de Milan, una de ellas, de 32
efectivos, bajo el mando del capitan César Borbon, y la otra capitaneada por
Ignacio Moreno, también con 32 efectivos en la plantilla.

— Dos compaiiias de infanteria del Regimiento de Granada, una bajo el mando
del capitan José Avellanas e integrada por 32 efectivos, y la otra dirigida por
Gregorio Bermejo, con 31 efectivos.

— Un batallon de infanteria, conformado por siete compafias de 78, 67, 68, 63,
66, 70 y 66 hombres cada una de ellas.

- Una compafiia de artilleros sobre el pie de 100 hombres, capitaneada por
Manuel de Soto, con un total de 97 efectivos, incluyendo dos presos.

— Regimiento de Granaderos de Portugal.

- Tres compafias de dragones (presumiblemente del Regimiento Almansa) del
pie de 70 hombres cada una de ellas: la del capitan Luis Vazquez, con 68
efectivos; la del capitdn Martinez Ardstegui, con 69; y la tercera, con el puesto
de capitan vacante, de 63 unidades.

— Doce compaiias del Regimiento de Dragones de lItalica, del capitan coronel
Palafox, sobre el pie de 50 hombres cada una, con un total de 600 hombres?>.

Los extractos de las revistas incluyen un estado que comprende todas las
armas, municiones y demas pertrechos existentes por entonces en los almacenes de
La Habana. Aqui no interesa elaborar una relacion de todo el inventario de armas,
municiones y demas utiles, de manera que me limito a enumerar las piezas mas
destacables: 1.489 fusiles nuevos; 1.741 bayonetas nuevas; 22 pares de pistolas
nuevas; 1.850 quintales y 61 libras de pdlvora, una parte de ella muy vieja; 24.000
piezas de fusil y pistola; 73 fusiles viejos e inutiles; 84 quintales y 89 libras de balas
de fusil; 384 quintales y 30 libras de plomo en plancha; 4 quintales y 95 libras de
plomo tirado; 177 quintales de mecha; 11 pedreros de bronce; 40 recamaras para los

*2 Estas cinco compaifiias eran las siguientes:

- Compaifiia del capitan Alonso Ramirez; teniente Francisco Alcaraz; subteniente Antonio Esquerra;
sargentos Manuel Callejas y Marcos Gonzdalez; 2 tambores; 35 soldados, 22 de los cuales
destacados, sin especificar donde, y dos enfermos.

- Compaifiia del capitan Cristébal Gallegos; teniente Cristobal de Hoyos; subteniente Bartolomé de la
Torres; sargentos Manuel Pineda y Antonio Alvarado; 2 tambores; 26 soldados, 16 de ellos
destacados y uno enfermo.

- Companiia del capitan Antonio Ramirez; teniente Manuel Ramirez; subteniente Antonio Reinoso;
sargentos Pedro Montero y Juan Alberto Troncoso; 2 tambores; 40 soldados, 25 destacados y uno
enfermo.

- Compafiia del capitan Mateo Sarabia; teniente Domingo Martinez; subteniente Martinez de la Torre;
sargentos José Galan y Juan de Morales; 2 tambores; 28 soldados, 19 destacados y tres enfermos.

- Compaiiia del capitan Toméas de Gorbea; capitan reformado Anastasio Flores; teniente José de
Espinosa; subteniente Mariano Gelabert; sargentos Jacinto Baquero y Diego de Llamas; 2 tambores;
42 soldados, 28 destacados y dos enfermos.

AGI; Santo Domingo; leg. 2093. Extracto de la revista militar que se pasé a las cinco compaiiias de
infanteria de refuerzo; La Habana, 30 de septiembre de 1748. Jorge Cerda Crespo afade dos
E)siquetes del Regimiento de Vitoria. CERDA CRESPO, J. Conflictos coloniales: la..., p. 100.

No obstante, ninguna de las doce compafiias alcanzaba esa cifra; en realidad, todo el regimiento
sumaba 324 personas. De esta cantidad, 35 eran oficiales intermedios (11 capitanes, 12 tenientes y
12 alféreces) y 289 eran la tropa (12 sargentos, 8 tambores y 269 soldados). AGI; Santo Domingo;
leg. 2093. Extracto de la revisa militar que se pasé al Regimiento de Dragones de lItdlica; La Habana,
30 de septiembre de 1748.
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mismos; 68 atacadores de pedrero; 13 cartucheras de baqueta, inutiles; 250 balas
rasas de a 5 libras; 150 balas rasas de a 4 libras; 250 balas rasas de a 1 libra; 320
balas rasas de a media libra; 2.900 granadas de mano (900 rotas), etc®*.

Incluye otro documento, un estado en el que se enumera la cantidad de artilleria
y pertrechos con que se servia La Habana para su defensa. Entre pedreros,
morteros y cafiones propiamente dichos que se situaban defendiendo la plaza, los
castillos y las baterias, se cuenta un niumero total de 341 piezas de artilleria. De este
namero se desgajan: 7 pedreros, 11 morteros y 323 cafiones. Asimismo, el estado
contabiliza 379 curefias: 188 nuevas, 136 antiguas o de mediana edad, 55 en
repuestos y 61 del todo indtiles. Con respecto a la municion: 220.005 balas de
cafndn, la mayor parte de los calibres 24 y 16; 350 quintales de pélvora y 10
guintales de mecha; 165 juegos de armas; 700 granadas de mano cargadas; 200
granadas reales descargadas; 28 granadas de cuarterén cargadas; 280 bombas de
12 pulgadas, etc. Por ultimo, del total ya expuesto de 341 piezas de atrtilleria, se
mencionan algunas desfogonadas, de poco servicio o directamente inutiles: 17 de
bronce y 104 de hierro entre ellas, lo que significaba casi la mitad de éstas Ultimas®.

El dia 11 de septiembre sucedié un hecho que terminaria por tensar todavia mas
la ya de por si enrarecida atmoésfera que imperaba en La Habana; la captura de la
fragata britAnica Mary, capitaneada por Peter Aham, a manos del paquebote
Diligente y de la balandra Theresa®. La fragata fue llevada a La Habana, donde se
procedio al interrogatorio de Aham, quien explicé cédmo el plan de Charles Knowles
pasaba por interceptar la flota procedente de Veracruz y apoderarse de su precioso
cargamento. El propio Aham explicé a su interrogador que su fragata pertenecia a la
escolta de un convoy de 50 mercantes que habia puesto rumbo a Inglaterra, pero
que, forzado por las corrientes, hubo de modificar la derrota, extraviandose su
fragata al verse impulsada sobre la costa septentrional cubana. Asimismo, la
informacion proporcionada por Aham permitié a Andrés Reggio sopesar el tamafio
de la fuerza britanica, que estimé en cinco navios: Cornwall, Canterbury, Strafford,
Tilbury y Oxford®’. Lo que no sabian es que en ese mismo momento Knowles
enviaba una fragata con 6rdenes de que el navio Warwick se uniese a los cinco
arriba mencionados?®.

Por su parte, en La Habana, conscientes del peligro que se cernia sobre la flota
del tesoro, enviaron a Veracruz el dia 15 una goleta corsaria, propiedad de Nicolas
Gbémez y gobernada por Luis Gijén de Rio, con un pliego en el que informaban al
virrey Francisco de Gluemes y Horcasitas de la presencia de Knowles y su escuadra,
y de lo imprescindible de que la flota del tesoro no saliese del puerto. Igualmente, se
despacharon avisos a Pensacola y a Campeche. A instancias del gobernador, se
convocO una junta militar de cardcter extraordinario a la que concurrieron: los

** AGI; Santo Domingo; leg. 2093. Estado que comprende las armas, municiones y demas enseres
militares guardados en los almacenes de la ciudad; La Habana, 10 de noviembre de 1748.

? AGI; Santo Domingo; leg. 2093. Estado en el que se enumera la cantidad de artilleria y utileria
relacionada existente en la ciudad; La Habana, 18 de noviembre de 1748.

* HERNANDEZ OLIVA, C.A. El combate naval..., p. 17.

" AGI; Santo Domingo; leg. 1204. El gobernador Francisco Cajigal informa a Ensenada de lo ocurrido
desde el 13 de septiembre en adelante; La Habana, 26 de octubre de 1748.

8 RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, p. 132.
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tenientes generales de marina Andrés Reggio y Benito Antonio Espinola; el teniente
real y brigadier Diego de Pefalosa; los capitanes de navios Marcos Forestal, Tomas
de San Justo y Daniel Ugoni; los coroneles Francisco Rubiani, Manuel de Juztiz,
Juan Pichon y Pedro Alonso; y los capitanes de fragata Antonio Marroquin y Juan
Antonio de la Colina. En dicha junta se acordaron dos objetivos: 1) que era
imprescindible salir a enfrentarse a la escuadra de Knowles para poner fin a la
amenaza que se cernia sobre la flota del tesoro; 2) habria que aprestar los navios de
la escuadra de La Habana y dotarlos hasta completar la tripulacion requerida para
cada uno®.

Por su parte, en el astillero de La Tenaza se aceleré el ritmo de trabajo de los
dos navios de 80 cafiones en construccion, el Rayo y el Fénix, con la intencion de
finalizarlos lo antes posible®. Pero también se esmeraron en concluir con las tareas
de reparacion de algunos navios dafiados, como el Invencible, al que hubo que
cambiarle el palo mayor, o el Conquistador, que hubo de ser carenado y armado,
ameén de reemplazéarsele su palo trinquete por el palo mayor del navio San Antonio;
también se ordeno quitar a las embarcaciones inglesas fondeadas en aquel puerto
las velas, lanchas, remos y timones®!,

Sin embargo, uno de los principales problemas que desde el comienzo de la
guerra acuso La Habana fue la escasez de marineria profesional que pudiera dotar
los navios; se necesitaban alrededor de 600 hombres para tripular un navio de 70
cafones, y unos 500 para los de 60 de porte. Con el fin de paliar esta escasez, se
expidieron 6rdenes a toda la jurisdiccion para que se cerrasen los caminos y asi no
escapase nadie en condiciones de servir en la escuadra; se recogieron cuantas
canoas habia en la costa, concentrandose en los puertos las posibles y quemandose
el resto; se organizaron rondas continuas que vigilasen el perimetro de la ciudad,
pues cualquier sospechoso podria ser prendido. Las localidades y asentamientos
proximos a La Habana, como Guanabacoa o Santa Maria del Rosario, recibieron
cartas del gobernador en las que se pedia voluntarios para servir a bordo de los
navios de la escuadra de Reggio®. La necesidad imponia recurrir a medidas tan
desesperadas como la leva general. Se emitié un bando en el que ordenaba a todos
los vecinos de 18 a 50 afios que se alistasen como milicianos o corsarios,
exhortacion extensible a aquellos que fuesen extranjeros, sin importar condicion ni
raza. Quien no se presentase en la caja de recluta sin su arma seria multado con 50
ducados y encarcelado 30 dias. Se multaria con 100 ducados a quienes encubriesen
a los rezagados*3. Asi, si faltaban 1.010 hombres para completar las dotaciones de
todos los navios de la escuadra de Reggio, el gobernador logré reunir 1.317 mas,
entre voluntarios, milicianos, 225 granaderos y dragones de las compafias del
batallon fijo de la plaza, de los regimientos de Portugal, Almansa e Italica, asi como

* HERNANDEZ OLIVA, C.A. El combate naval..., pp. 18-19.

% PEZUELA Y LOBO, J. Historia de la..., vol. 2, pp. 117-118.

%1 AGI; Santo Domingo; leg. 1204. Extracto puntual de lo ocurrido desde el dia 13 de septiembre en
adelante; La Habana, 25 de octubre de 1748.

%2 AGI; Santo Domingo; leg. 1204. Extracto puntual de lo ocurrido desde el dia 13 de septiembre en
adelante; La Habana, 25 de octubre de 1748.

% HERNANDEZ OLIVA, C.A. El combate naval..., p. 19.
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50 hombres de mar que obtuvo de un corso Vicente Lépez®*. No es necesario afiadir
mas para advertir la pésima calidad de dichas dotaciones, pues muchos carecian de
elementales conocimientos de navegacion.

Aprestados los seis navios y completadas sus tripulaciones con mucho trabajo,
se agreg6 la fragata Galga, del corsario Pedro de Garaycoechea, acompafiada por
un pequefio jabeque y un paquebote. En estas condiciones zarparon de La Habana
en la mafiana del 2 de octubre, sin formacion y tomando direccion N. con tiempo
favorable y horizontes claros. El jabeque y el bergantin que iban en cabeza hacian a
su vez labores de reconocimiento. El dia 4, por la mafana, la fragata de
Garaycoechea capturé en la Sonda de la Tortuga una goleta britanica, Suzanne,
cuya tripulacion tenia noticias de Knowles y aseguraron que la escuadra de éste se
componia de 9 navios: Cornwall, Lenox, Elizabeth, Canterbury, Tilbury, Strafford,
Warwick, Oxford y Milford; se hizo escribir al capitan de la goleta apresada los
nombres y portes de esos navios. Ante estas noticias, Reggio convocd en consejo
de guerra a sus principales oficiales, con el fin de examinar formalmente esta
informacion y llegar a una resolucion. Retroceder a Veracruz para unirse a los
buques alli fondeados no era una opcion realista, pues ni las arboladuras de los
navios Invencible y Real Familia aguantarian el temporal de esa época del afio ni
tampoco tenian suficientes cables como para atracar en dicho puerto. A falta de
oportunidades para resguardarse en el castillo de San Juan de Ulla, se decretd por
unanimidad la retirada a La Habana™.

Ese mismo dia 4 se despacho6 un jabeque para que notificase esta informacion
al gobernador, pero mas alla del testimonio del capitan de la goleta recién capturada,
todo parecia indicar que Knowles sélo tenia 5 navios, como habian creido desde un
principio. El H.M.S. Elizabeth se sabia que estaba carenandose en Jamaica, tal y
como lo expresaba una carta escrita el 4 de septiembre por un oficial francés
llamado Charles Sarrasin. El propio gobernador creyé inverosimil que, en el caso de
gue Knowles contase con 9 navios, hubiera podido dotarlos y artillarlos a la vez, por
lo que consideré esa cifra como un simple ardid para asustar a la escuadra de
Reggio y disuadirla de actuar®®. La escuadra de Reggio se mantuvo al pairo, a la
espera de ordenes de La Habana y de que se le enviase algo de jarcia y velamen. El
dia 7 Reggio conminé al jabeque que les acompafaba a que partiese a la Sonda de
la Tortuga en labor de reconocimiento y averiguase la posicién exacta de Knowles. El
dia 10 navegaban los navios de Reggio en direccion NE de la Sierra de Santa Ana,
momento en el que fueron avistadas a seis leguas doce velas, a lo que toda la
escuadra se dispuso para cazarlas. El 11 distinguieron en el horizonte el convoy
britanico escoltado por el Lenox, que hacia fuerza de vela para alcanzar la derrota
del canal de las Bahamas. La fragata Galga, tras una ardua caza, abord6 con éxito
una enemiga, Bahaser, de 22 cafones, capitaneada por Thomas Benizer, que
intentaba huir con el resto al amparo de la ya cercana escuadra de Knowles®'.

% AGI; Santo Domingo; leg. 1204. Extracto puntual de lo ocurrido desde el dia 13 de septiembre en
adelante; La Habana, 25 de octubre de 1748.

% AGI; Santo Domingo; leg. 1204. El gobernador Francisco Cajigal informa a Ensenada de lo ocurrido
desde el 13 de septiembre en adelante; La Habana, 26 de octubre de 1748.

*® Ibidem.

¥ FERNANDEZ DURO, C. Armada espariola desde..., vol. 6, p. 343.
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También en las lineas britanicas se produjeron movimientos; en la noche del dia
8 de octubre se habia incorporado el Warwick a la escuadra de Knowles, y el dia 11
lo hizo Charles Holmes, a bordo del Lenox, tras haber escapado por poco de la
fuerza comandada por Reggio y habiéndose cerciorado de que el convoy que
escoltaba ya se encontraba fuera de peligro®®. Asi, en la mafiana del dia 12 las dos
escuadras se avistaron y ya estaban listas para el combate, en igualdad numérica de
siete contra siete, sin apenas una diferencia clara en la cantidad de artilleria que
montaban, aunque al respecto existen discrepancias segun se recurra a una fuente
u otra®®. Del lado britanico: Cornwall (80), Lenox (70), Canterbury (60), Warwick (60),
Strafford (60), Tilbury (60) y detras de ellos, sin formar linea, el Oxford (50). Del lado
espafiol: Africa (70), Invencible (70), Conquistador (60), Dragén (60), Real Familia
(60), Nueva Espafa (60) y, sin formar linea, la fragata Galga (36). La tan esperada
batalla naval por fin iba a producirse. El testimonio de Thomas Innes, capitan del
Warwick, en el que exagera las capacidades de la escuadra espafola hasta caer en
la inverosimilitud, da una buena muestra del interés de cada bando por incidir en sus
propias desventajas para magnificar la victoria o exculpar la derrota:

Though there was an equal number of ships, yet the enemy had the advantage
both in guns and men as well as the superior size of their ships and greater weight
of metal, the smallest ships of their line being of equal dimensions with our capital
ship, the Cornwall, and their two Admirals’ ships being as large as our first-rates*.

3. El combate naval de La Habana (12-14 de octubre)

El avistamiento de las dos escuadras se produjo al NE de Matanzas, entre Boca
de Jaruco y Santa Cruz del Norte, a quince leguas al E de La Habana. Ni una ni otra
escuadra hizo nada por evitar el choque, pese a que el despliegue lo permitia sin
dificultad, sobre todo para Reggio. Se tocO zafarrancho y se hicieron los aprestos
ordinarios, ahora no quedaba sino colocarse en orden de batalla. Entre escuadra y
escuadra mediaban siete leguas, demasiada distancia como para que los disparos
de la artilleria causaran el dafio suficiente, por lo que habia que acercarse hasta
tener a tiro al enemigo.

Upon the beginning of the action | saw the enemy’s scheme was to cannonade
and not come to a close engagement which | was resolved for and therefore bore
down within half musket shot of the Admiral, having received several broadsides
from the four sternmost ships before | returned one gun; and had some of the
ships done the same or daylight continued | am confident we should have been in
possession of them*.

La escuadra espafiola, pese a contar con la ventaja inicial que proporcionaba el
barlovento, la perdié por no querer dejar abandonado el navio Dragén, que se habia

% AGI; Santo Domingo; leg. 1204. El gobernador Francisco Cajigal informa a Ensenada de lo ocurrido
desde el 13 de septiembre en adelante; La Habana, 26 de octubre de 1748.

¥ Richmond afirma que el Lenox sélo montaba 56 cafiones y que, en realidad, era un navio de 60 de
porte. Del Oxford asegura que llevaba 60 piezas de artilleria. RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol.
3, p. 135.

“9 Diario de a bordo del capitan Innes. Ibidem.

“! Despacho de Charles Knowles al Almirantazgo, extraido del diario de a bordo de Knowles.
RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, p. 144.
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guedado rezagado 9 millas por las vias de agua que sufria. Fue el propio Reggio
quien dio 6rdenes de que se formase la linea de combate sobre la posicion en la que
se encontraba el Dragén, a sotavento, sacrificando una ventaja significativa en aras
de disponer de la totalidad de su escuadra. Knowles formo su linea de combate con
sus siete navios, reforzado en su retaguardia por diez velas mas. Légicamente, a
Knowles le interesaba aprovechar el repliegue espafiol sobre el Drag6n para ocupar
el espacio de barlovento y asi contar con esa ventaja. Hasta las diez de la mafiana
sopld viento de tres y cuatro nudos, momento en el que cayé un ligero chubasco de
no méas de media hora*. Las escuadras habian reducido su distancia a tres millas y
lentamente se iban definiendo las lineas.

En la linea britanica los navios Warwick y Canterbury iban a la cola, situandose a
una milla a popa del resto. Knowles fue organizando poco a poco su linea en funcion
de la posicion que iba tomando su adversario, hasta que a mediodia la escuadra
espafola habia definido su posicion; la fragata Galga, siguiendo 6rdenes de Reggio,
se coloco a retaguardia, pues habia sido dafiada en un costado como consecuencia
de los encontronazos de los dias anteriores. Entonces Knowles ordend al Oxford
que se retirase y esperase sefales en caso de una eventual reincorporacion a la
linea®®. La tActica del contralmirante inglés consistiria en una aproximacion al
maximo sobre la escuadra espafiola, para concentrar de manera convergente el
fuego de sus baterias—disparar a tocapenoles—contra ella, cercandola y sin darle la
ocasion de retirarse. Ordend a los tres navios mas adelantados de su linea (Knowles
era el cuarto) que acelerasen la marcha, pero este mandato fue interpretado por los
capitanes de los tres navios de cola como una sefial para ellos y obraron en
consecuencia. Aungue Knowles pudo corregir este malentendido, no le dio tiempo a
ordenarle al Canterbury que corrigiese su posicion en la linea con respecto al
Warwick, cuya lentitud dio al traste con los planes de Knowles. Finalmente, aunque
pudo alinear sus navios, dej6 al descubierto un amplio hueco, quedando la escuadra
dividida en dos**. A lo largo de la mafiana se fueron sucediendo leves modificaciones
en el despliegue de ambas escuadras. Para mediodia, el viento disminuia en una
medida de menos de dos nudos, remontando al comenzar la tarde®.

“2 HERNANDEZ OLIVA, C.A. El combate naval..., p. 21.

3 |bidem, p. 22.

* RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, pp. 135-137; TUNSTALL, B. Naval Warfare in..., p. 102.

% Para una informacion mas exhaustiva sobre la formacién de ambas escuadras: HERNANDEZ
OLIVA, C.A, El combate naval..., pp. 20-24.
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Escuadra espaiiola de A. Reggio

Navio Botadura Astillero Porte | Dotacion Comandante del navio
Africa 17-VIll-1746 La Habana 70 660-710 | Andrés Reggio
Invencible 19-X11-1743 La Habana 70 640-700 | Benito Antonio de Espinola
Conquistador 28-1-1745 La Habana 60 560-610 | Tomas de San Justo
Dragon 2-V-1745 La Habana 60 500-610 | Manuel de Paz
Nueva Espaiia é?-1734 Coatzacoalcos | 60 508-610 | Fernando Varela
Real Familia é?-1731 La Carraca* 60 505-610 | Marcos Forestal
Galga c.1744 ¢7? La Habana 30-34 | 200-300 | Pedro de Garaycoechea

Total de cafiones: 410-414 | Total de hombres a bordo: 3.573-4.150**
Escuadra britanica de C. H. Knowles

Navio Botadura Astillero Porte | Dotacion Comandante del navio

Cornwall 28-IV-1692 | Southampton 80 600 Charles Knowles

Lenox 18-1V-1678 Deptford 70 400 Charles Holmes
Canterbury 18-XI1-1693 Deptford 58-60 400 Edward Clarke

Tilbury 20-VII-1745 | Portsmouth | 58-60 400 Charles Powlett
Warwick 25-X-1733 Plymouth 60 400 Thomas Innes

Strafford 24-VII-1735 Chatham 60 400 David Brodie

Oxford é?-VI-1674 Bristol 50 400 Edmund Toll

Total de cafiones: 440 | Total de hombres a bordo: 2.900-3.000***

Fig. 1: Orden de batalla de las escuadras enfrentadas: (*) Inicialmente la construccion de este navio
comenzé en el astillero de Puntales, pero fue concluido en La Carraca. Puede considerarse, por
ende, el segundo navio salido de este arsenal, sélo detras del Hércules. (**) Las cifras mas altas se
corresponden con la version de John Campbell, quien afirma que la escuadra espafiola superaba en
1.250 hombres a la britanica; en cambio, las mas bajas casan con el relato de Carlos Alberto
Hernandez Oliva. (***) Las cifras mas modestas se basan en la informaciéon aportada por John
Campbell; en cualquier caso, estos numeros son inverosimilmente redondos, por lo que sélo poseen
una utilidad orientativa. Fuentes: CAMPBELL, J. The Naval History... vol. 4, p. 332; HERNANDEZ
OLIVA, C.A. El combate naval...p. 17; LAVERY, Brian. The Ship of the Line. The development of the
battlefleet. Londres: Conway Maritime Press, 1983, pp. 161-172; VEGA BLASCO, Antonio de la. La
infraestructura naval en el Siglo de las Luces. Revista de Historia Naval. 2000, n. 71, p. 36.

Entre las 14.30 y las 15.00 horas, desplegadas las escuadras en paralelo la una
con la otra, sonaron los primeros disparos de la batalla, cuando el navio Africa solto
una andanada sobre sus enemigos, concretamente el Tilbury y el Strafford, pero sin
causarles dafo. Todavia se encontraba el Warwick rezagado, a dos millas de la popa
de Lenox, y el Cornwall a una milla como minimo del Strafford. Desobedeciendo las
ordenes de Knowles de no tirar a demasiada distancia (por lo impreciso del disparo),
Powlett respondié al ataque del Africa®®. Reggio resolvié concentrar su fuego sobre
el buque insignia de Knowles, para lo que cont6 con la ayuda inmediata del
Invencible y del Conquistador. A distancia de fusil, desde el Cornwall también se
abrio fuego, incluyendo ocho morteros granaderos. Al cabo de una hora, el buque de
Knowles, con el mastelero de gavia tumbado y el palo trinquete seriamente dafiado,
privado de capacidad de maniobra, abandondé la linea para reparar su arboladura; su
lugar lo ocup6 el Oxford, que consiguio la retirada del Africa de la linea. Tras rapidas
reparaciones, el Cornwall retorné a la batalla.

“® RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, pp. 137-138.
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Llegadas las 17.00 horas, la situacion cambi6é decisivamente a favor de los
britanicos; la linea espafiola quedo totalmente deshecha debido a los problemas de
maniobrabilidad que sufria el Dragén, muy retrasado por culpa de sus vias de agua,
ya presentes antes del combate*’. El Real Familia, aquejado por fuertes dafios
recibidos y con muy dificil gobierno, hubo de retirarse. Pero sin lugar a dudas fue el
Conquistador el peor parado; completamente desarbolado y sin poder maniobrar, era
un blanco muy facil para el enemigo, que arrojé balas incendiarias contra él. Su
capitan, Tomas de San Justo, murié en el combate, al igual que lo hicieron Vicente
de la Quintana, segundo a bordo, y otros dos oficiales. Reggio, advirtiendo que
desde el Conquistador se hacian movimientos para rendir el navio al Strafford,
amenazd a sus tripulantes y los compeli6 a que izasen la bandera y no dieran
cuartel, pues él mismo dispararia contra ellos si se negaban. No sirvi6 de mucho,
pues una devastadora andanada del Cornwall bastd para asestarle el golpe de
gracia a un debilitado Conquistador, que arri6é finalmente su pabellén y fue abordado
por el enemigo®®. Sin embargo, fue el capitan del Canterbury, Edward Clarke, quien
se atribuyd la victoria, para enfado de Knowles.

Por lo tanto, al caer la tarde s6lo quedaban tres navios espafioles enfrentandose
contra siete britanicos, habiéndose esfumado la aparente igualdad de fuerzas—el
lector ya advirtio que, mas alla de los numeros, tal igualdad era inexistente—con la
que habia comenzado la batalla horas antes. El navio Nueva Espafa, capitaneado
por Fernando Varela, tras reparar algunos dafios de la arboladura, regres6 a la
refriega acompafado por el Real Familia para apoyar a Reggio, que practicamente
se media con cuatro buques enemigos a la vez. En el ocaso, las cuatro fragatas
britAnicas que escoltaban el convoy mercante anterior-mente referido, se acercaban
para reforzar la escuadra de Knowles*®. No obstante, hubiesen intervenido o no las
fragatas, a aquellas horas del dia la victoria se decantaba incontestablemente del
lado britanico, que apenas habia sufrido pérdidas humanas y materiales.

Pasadas las 20.00 horas, el Africa era acosado por los navios Canterbury y
Strafford, mientras que el Tilbury y el Oxford perseguian al Invencible, que fue
silenciado a las 21.00 horas, aunque logrando batirse en retirada sin ser capturado.
Los restantes navios de la escuadra espafiola, manteniéndose a flote a duras penas
y aprovechando el nuevo régimen de los vientos, singlaron al O., proa a La Habana.
La noche ya habia caido, y apenas si podia distinguirse algo entre la obscuridad, el
espeso humo de la artilleria y el desorden de la batalla. Después de las 21.00, los
britanicos callaron las bocas de sus cafiones; tan sélo quedaba el Africa con
Reggio intentando resistir en él sin ser capturado por el enemigo, a pesar de las
gravisimas averias sufridas. Los demas navios, muy maltrechos, a duras penas
conseguian mantener su derrota hacia La Habana, navegando muy pegados a la
costa. Los britanicos, al comprobar como oscurecia, cesaron en su hostigamiento,
pues no merecia la pena continuar con la caza a un enemigo derrotado; ademas,
también ellos habian acusado demasiado desgaste como para que le quedasen

*” FERNANDEZ DURO, C. Armada espafiola desde..., vol. 6, p. 344.
s HERNANDEZ OLIVA, C.A. El combate naval..., p. 25.
9 No obstante, las fuentes britanicas no mencionan este hecho, que si se recoge en el testimonio de
gouan Antonio de la Colina. FERNANDEZ DURO, C. Armada espafiola desde..., vol. 6, p. 344.
Ibidem.
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animos para continuar™. A las 23.00, cuando la obscuridad era total, los navios
britAnicos se detuvieron del todo para reparar jarcia, arbolar y recuperarse de las
bajas, antes de hacerse otra vez a la mar. S6lo el Africa, practicamente a la deriva,
no pudo emprender el regreso a La Habana. La batalla propiamente dicha habia
concluido con una previsible derrota espafiola.

Fig. 2: End of Knowles’ action off Havana, 1* October 1748. Marina de Samuel Scott, 6leo sobre
lienzo sin fecha determinada. National Maritime Museum, Greenwich (Londres).

En la mafana del dia 13, tras una noche entera de penosa navegacion, entraron
en el puerto de La Habana los navios Invencible, Real Familia, Nueva Espafia y
Dragén. Este ultimo acusaba unas alarmantes vias de agua, por lo que hubo de ser
bombeado para desaguar nada mas llegar a puerto, aunque practicamente salio
indemne del combate, pues casi no habia tomado partido en él. Los otros, por el
contrario, se encontraban en un estado lamentable, sobre todo el Invencible, que
pidid socorro disparando dos cafionazos cuando todavia no habia alcanzado el
muelle. A su auxilio acudio la fragata corsaria Santa Rita, mandada por Vicente
Lépez. Finalmente, entre las 11.00 y las 12.00 horas entr6 el Invencible en la bahia,
remolcado por un jabeque. Naturalmente, en la ciudad advirtieron la ausencia del
Conquistador y del Africa. Un granadero del Regimiento de Portugal, que habia sido
despachado por Reggio en una lancha, alcanzé La Habana y les dio a conocer su
paradero. Se orden6 a Pedro de Garaycoechea que partiese al socorro de Reggio al
frente de su fragata Galga. Con todos sus palos tumbados y valiéndose tan sélo del
bauprés, el Africa pudo ser remolcado hasta la playa de Xixiras, en Bahia Honda, a 9
leguas y media a barlovento®?.

> HERNANDEZ OLIVA, C.A. El combate naval..., pp. 28-30.
°2 AGI; Santo Domingo; leg. 1204. Extracto puntual de lo ocurrido desde el dia 13 de septiembre en
adelante; La Habana, 25 de octubre de 1748.
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El dia 14, tras arduas labores de reparaciéon en la orilla, el Africa estaba listo
para salvar el tramo que le separaba de La Habana, cuando entonces se avisto la
fragata Galga, perseguida por Knowles e intentando proteger de la mejor manera
posible la vulnerable posicion de Reggio. A las 2.00 horas las luces de los buques de
la Royal Navy se distinguian a una legua y media de camino, por lo que Reggio
ordeno a Garaicoechea que se salvase valiéndose de los remos. El dia 15 Knowles,
al frente del Cornwall y acompafado por seis buques mas, viro al E., lo que le
permitid descubrir la situacién del Africa, un blanco perfecto. Reggio ordeno a sus
hombres abandonar el navio y desembarcar toda su artilleria, quedandose con
algunos oficiales y seis hombres, al tiempo que el resto embarcaban en las lanchas
rumbo a La Habana. Knowles, viendo que no iba a poder capturarlo, ordené fuego
contra el navio, pero Reggio se adelant6 e hizo cortar los cables que lo sostenian y
volarlo con 280 quintales de pélvora. El dia 16 llegaron en una canoa los ultimos
supervivientes de la batalla.

4. Balance de bajas y procesos judiciales

Finalizada la batalla sélo le restaba a cada bando la amarga tarea de contar los
muertos, heridos y desaparecidos, asi como los desperfectos sufridos. Al respecto,
resulta de enorme interés leer el testimonio que recogio el capitan de fragata Juan
Antonio de la Colina y Rasines, fruto de su propia experiencia personal en el
transcurso de la batalla; ademas de describirla, también elaboré una relacion de las
pérdidas humanas sufridas®.

Los dafios materiales fueron igualmente altos; se perdieron dos navios, el
Conquistador capturado por el enemigo con buena parte de su tripulacién a bordo, y
el Africa barrenado por orden del propio Reggio. Dado el enorme coste de
construccion de un navio de linea y la gran cantidad de recursos que se necesitaba
invertir en el mismo™, la pérdida de dos de ellos en un cafioneo que escasamente
dur6 medio dia puede considerarse cuanto menos tragica. Por muy poco no
pudieron los britdnicos capturar el Invencible—cuyos tres masteleros fueron
tumbados—, muy seriamente dafiado también en sus costados. El Real Familia
encajé 190 impactos de cafidn en el casco, de los que 12 dieron en la linea de
flotacion y 5 en la obra viva, ademas de terminar con todas sus vergas partidas.
Menores fueron los dafios del Nueva Espafia, y minimos los del Dragon, si bien éste
ya se encontraba algo maltrecho y presentaba numerosas vias de agua antes de
empezar el combate.

% AGI; Santo Domingo; leg. 1204. El gobernador Francisco Cajigal informa a Ensenada de lo ocurrido
desde el 13 de septiembre en adelante; La Habana, 26 de octubre de 1748; PEZUELA Y LOBO, J.
Historia de la..., vol. 2, p. 592.
** Dicho testimonio escrito fue incorporado por Jacobo de la Pezuela a su célebre obra: PEZUELA Y
LOBO, J. Historia de la..., vol. 2, pp. 588-593.
*® E| navio Africa se proyect6 sobre un presupuesto de 75.000 pesos fuertes, como asi correspondia
a los navios de 65 codos y 18 pulgadas de quilla y 70 cafiones de porte, aunque cabe la posibilidad
de que los costes se disparasen hasta frisar los 125.000 pesos. AGI; Ultramar; leg. 995. Real cédula
de Felipe V a Martin de Arostegui; Aranjuez, 4 de junio de 1741. Carta a don Alonso Pérez Delgado;
La Habana, 28 de abril de 1744. Por su parte, el coste final del Conquistador fue de 117.292 pesos.
AGI; Ultramar; leg. 995. Cuentas de coste y costas del Conquistador y del Dragén; La Habana, 26 de
septiembre de 1745.
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Murieron oficiales de gran estima, sobresaliendo de entre ellos Tomas de San
Justo, capitan del Conquistador, y su segundo a bordo, el capitan de fragata Vicente
de la Quintana y Acevedo, quien también habia desempefiado labores de corsario®.
Melchor de Vallecilla, capitan de fragata y segundo comandante del Invencible, los
hermanos José y Luis de Pumarejo, piloto mayor y teniente de navio, respectiva-
mente, y Gaspar Tavares, capitdn de infanteria de marina, fueron las otras bajas
mortales entre los oficiales de la Real Armada. También hubo de lamentarse la
muerte del capitdn de granaderos del Regimiento Portugal, Fernando Gabriel de
Cajigal, sobrino del gobernador, caido en los primeros compases de la batalla,
mientras luchaba a bordo del Africa. Otro de los oficiales muertos fue Diego de Orria,
alférez de granaderos del Regimiento de Dragones de Almansa. En los restantes
navios no se contabilizaron bajas entre oficiales de esta clase. Asimismo, se
registraron otras 80 victimas mortales mas, aparte de 200 heridos, entre los que se
encontrarian Andrés Reggio, Antonio Marroquin y 13 oficiales més. De los 1.317 que
entrego el gobernador, entre granaderos, milicianos y otros voluntarios, cayeron de
muerte 20 y 35 fueron heridos®’. No obstante, este tipo de conteos raras veces
presenta una exactitud nitida, pues las cifras oscilan levemente en funcion de la
fuente; asi, Jacobo de la Pezuela y Cesareo Fernandez Duro cuentan 158 bajas
mortales y 150 heridos, buena parte de éstos de muerte, mientras que Jorge Cerda
Crespo calcula 11 oficiales mayores caidos, 2 sargentos, 20 cabos y 65 marineros,
ademéas de 200 heridos®®; John Campbell aporta la cifra de 3 capitanes y 86
marineros muertos, ademas de 197 heridos, entre los que se incluiria a Reggio y 14
oficiales méas>®. En el Africa se contabilizaron 28 muertos y 100 heridos; en el
Invencible 18 y 33; en el Nueva Espafia 17 y 37; en el Real Familia 7 y 15; en el
Conquistador 8 y 11, sin contar los prisioneros; y en el Dragon 3y 11.

La escuadra de Knowles, con dafios considerablemente menores tanto a nivel
material como humano, encajé 59 muertos y 120 heridos®®. Aunque sus navios
también salieron lastimados de la refriega, ninguno de ellos de gravedad como para
guedar inutilizado. Al respecto, es comprensible que las fuentes espafiolas, como el
informe del gobernador Francisco Cajigal de la Vega, intenten magnificar el perjuicio
causado al enemigo, pero no pasa de ser una mera exageracion de los hechos para
atenuar la derrota sufrida. No obstante, tampoco puede considerarse que la
escuadra de Knowles saliese victoriosa mas all4 del simple plano tactico; no se logro

°® En 1746 se le encomendé conducir al gobernador de Nicaragua, Alonso de Heredia, y a la tropa
que debia defender aquella regién al rio San Juan de Nicaragua. Quintana salié de Trinidad el 24 de
junio de 1746 y llegé a La Habana el 9 de octubre, tras cumplir con éxito su cometido, pero con su
tripulacion extenuada y enferma de gravedad. AGI; Santo Domingo; leg. 2107. Andrés Reggio informa
a Ensenada sobre el viaje de escolta de Vicente de la Quintana a Nicaragua; La Habana, 14 de
octubre de 1746. Vicente de la Quintana también aparece identificado como corsario por Enrique
Otero Lana. Dos afios mas tarde, en 1748, servia junto a Luis de Velasco, teniente de navio, al frente
de dos fragatas sin nombres y armadas por la Real Compafiia de La Habana. OTERO LANA, E. La
%uerra de..., p. 171.

AGI; Santo Domingo; leg. 1204. El gobernador Francisco Cajigal informa a Ensenada de lo ocurrido
desde el 13 de septiembre en adelante; La Habana, 26 de octubre de 1748.
% PEZUELA Y LOBO, J. Historia de la..., vol. 2, pp. 592-593. FERNANDEZ DURO, C. Armada
espafiola desde..., vol. 6, p. 345. CERDA CRESPO, J. Conflictos coloniales: la..., p. 256.
* John Campbell también le dedica algunas lineas a esta batalla y al posterior juicio en su
monumental obra: CAMPBELL, J. The Naval History..., vol. 6, pp. 332-334.
% CLOWES, W.L. The Royal Navy..., vol. 3, p. 136.
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interceptar la flota del tesoro, con cuyo jugoso botin habia alentado Knowles a sus
hombres, ni tampoco destruir por completo la escuadra de La Habana. Esto genero
una sensacion de futilidad en la sangria padecida, y la sensacién de haber
arriesgado la vida por nada. El descontento por el resultado fue patente desde el
mismo momento en el que los cafiones callaron, sobre todo entre los oficiales,
furiosos por la actitud de Knowles, que consideraron vanidosa y temeraria. Ademas,
la victoria no se debi6 tanto al buen hacer de Knowles como a la evidente
superioridad de la escuadra britanica tanto en tripulacion como en el mantenimiento
de los navios.

De hecho, si hay algo que pueda sacarse en claro de esta atipica batalla es la
torpeza demostrada por ambas escuadras a la hora de maniobrar. Reggio, que
habia sacrificado el barlovento para no dejar solo el Dragon, lo habria tenido
considerablemente facil para eludir la batalla y singlar hasta refugiarse en La
Habana, al abrigo de sus fortalezas. Knowles fracasé al intentar ejecutar la tactica
que habia desarrollado en su mente; su sefal de aproximacion a la escuadra
espafiola fue seguida por los tres navios que iban a la cola, en vez de por los tres
mas adelantados. Ello imposibilité la maniobra de cerco a la escuadra de Reggio con
la que pretendia cazar todas sus velas en una primera y demoledora andanada a
tocapenoles. Powlett, sobre el Tilbury, dispar6 sin recibir sefial previa de Knowles,
desobedeciendo las 6rdenes de éste de no tirar hasta que la distancia fuese lo
bastante corta como para causar fuertes dafios. Tampoco reconocio la sefial que
mas tarde le hizo Knowles para que se aproximase al enemigo a entablar un
combate mas cerrado. Desde un punto de vista meramente tactico, quedd patente la
debilidad de los atacantes a la hora de abrir fuego en el momento idéneo y de
acercarse al enemigo con la suficiente rapidez para obligarle a una batalla cerrada
en la que no tuvieran oportunidad de escapar®. La falta de una correcta y fluida
comunicacion entre los oficiales britanicos, ademas de la ausencia de oOrdenes
claras, privaron a los britanicos de lo que podria haber sido una gran victoria.

Por el lado espafiol no cabe mucho mas que afadir, pues la batalla se habia
perdido desde antes de que se produjese. Los navios, aunque la mayoria de ellos
muy recientes, no se encontraban en buen estado, bien con vias de aguas o con
reparaciones improvisadas en los palos de su arboladura®. De la calidad del capital
humano de sus tripulaciones no hace falta afiadir mucho mas; baste con recordar la
leva general con la que se pretendié dotar aquellas fortalezas flotantes. Tampoco
existid iniciativa alguna en cuanto al procedimiento tactico demostrado en el
enfrentamiento, mas bien inexistente, manteniendo una actitud defensiva, a
sotavento, y otorgadndole la plena iniciativa al enemigo. Como consuelo queda que la
escuadra eludiese la total aniquilacion y que la flota del tesoro se salvase de caer en
las garras de Knowles. Mas alld de eso, el enfrentamiento despert6 una gran
expectacion. Jacobo de la Pezuela narra como los vecinos de un pueblo cercano
corrieron a presenciarlo desde la costa, asomados en las azoteas de sus casas.

®. TUNSTALL, B. Naval Warfare in..., p. 103.

2 A modo de ejemplo, el navio Invencible, se vio desde muy temprano sometido a cuantiosas
reparaciones y labores de carenado en el astillero de La Habana como consecuencia de la
putrefaccion de sus maderas. AGI; Ultramar; leg. 995. Andrés Reggio al presidente y directores de la
Real Compafiia; La Habana, 19 de marzo de 1740.
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Salvo el Nueva Espafia y el Real Familia, los buques restantes habian salido de las
gradas del astillero de La Tenaza, construidos por trabajadores de aquella regién®.

El dia 16 de octubre sir Charles Knowles se enterd por un pliego que le hizo
llegar el gobernador de Providence de que las conversaciones de paz emprendidas
a comienzos de afio habian concluido y que el 20 de abril se habian firmado los
preliminares de la paz en la ciudad de Aquisgran, con érdenes precisas de poner fin
a las hostilidades. Ante esta perspectiva, Knowles resolvié acercarse al castillo del
Morro el dia 17 para efectuar el canje de prisioneros, devolviendo los 80 espafioles
gue habia tomado con la captura del Conquistador a cambio de un grupo de ingleses
que se hallaban presos en aquella fortaleza®. Quizas no se hubiese tenido que
lamentar tan estéril sangria si un corsario inglés no hubiese abordado un bergantin
procedente de Cadiz con noticias de la paz, que a mas tardar hubiese llegado a su
destino el 6 de octubre®. Estas noticias causaron una gran conmocién, y en el caso
del bando britanico no hicieron sino caldear unos animos ya de por si exaltados,
acentuandose la sensacion de haber arriesgado la vida indtiimente en una batalla
carente de sentido. La desconfianza entre los oficiales de la Royal Navy iria en
aumento en los meses siguientes.

Tanto Reggio como Knowles tuvieron que vérselas ante tribunales militares por
la conducta demostrada en el enfrentamiento. El primero fue procesado por 30
delitos atinentes a su desempefo en el transcurso del combate, particularmente por
barrenar su propio buque una vez concluida la pugna. El capitan de fragata, Juan
Antonio de la Colina, hombre dotado de buena oratoria y poder de conviccion,
ejerci6 como abogado defensor de Reggio®. Finalmente, se eximi6 a Reggio de
todos los cargos que pesaban sobre él, ademas de elogiarse la actitud que demostré
en el combate, pues consideraron que con ella cubrié el honor de sus armas y
demostré su inquebrantable fidelidad al rey, algo que el propio monarca le reconocio.

Bastante mas interesantes fueron los procedimientos judiciales por el lado
inglés, mas si cabe por el descontento imperante entre los oficiales. Charles
Knowles maldijo la actitud demostrada por los capitanes y oficiales al mando de los
navios Tilbury, Oxford, Warwick y Lenox, quienes respondieron en los mismos
términos, denunciando su proceder en el transcurso del enfrentamiento con la

®8 PEZUELA Y LOBO, J. Historia de la..., vol. 2, p. 420.

® AGI; Santo Domingo; leg. 1204. Knowles al gobernador Francisco Cajigal, indicandole la remision
de los prisioneros tomados en el Conquistador; H.M.S. Cornwall, 3 de octubre (e.a.) de 1748.

®* FERNANDEZ DURO, C. Armada espariola desde..., vol. 6, p. 345.

% |os alegatos presentados por Colina fueron imprimidos en 1755 con el siguiente encabezamiento:
Defensa militar en justificacion de la conducta del teniente general don Andrés Reggio Branciforti
Saladino y Colonna, caballero de la Orden de San Juan y comandante general de la escuadra del
Rey, que se hallaba en la Habana, sobre la accién que tuvo con la del contraalmirante inglés D.
Carlos Knowles, once leguas a barlovento de aquel puerto, el dia 12 de Octubre de 1748. Son 149
paginas en 4° mayor, pero no indica ni fecha ni lugar de la impresién. A partir de la pagina 151 sigue
con su: Defensa hecha por el capitdn de fragata D. Juan Antonio de la Colina, en la segunda causa
del teniente general D. Andrés Reggio sobre el suceso de la quema del navio el Africa, en la costa de
las Xigiras, el dia 15 de Octubre de 1748, de resultas del combate naval que dio en aquellos mares el
dia 12 del mismo mes. La firma el autor en Cadiz, el 18 de diciembre de 1751, como indica en la
pagina 160, y en la 161 se afiade la orden expedida por el bailio Arriaga, fechada en Buen Retiro el 6
de diciembre de 1754. FERNANDEZ DURO, C. Armada espafiola desde..., vol. 6, pp. 351-352.
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escuadra espafiola. Por su parte, los capitanes David Brodie (Strafford), Edward
Clarke (Canterbury) y Policarpus Taylor (Cornwall) se posicionaron a favor de
Knowles, lo que desembocé en un conflicto entre los oficiales que habian servido en
la misma escuadra, llegandose incluso al terreno personal.

Richmond cree que las criticas de Knowles hacia los capitanes del Warwick,
Tilbury, Oxford y Lenox son del todo fundadas, pues desobedecieron las sefiales
recibidas o las malinterpretaron®’. El Tilbury no habia presionado hacia abajo lo
suficiente como para plantear el combate en formacion cerrada y o mas préximo
posible al enemigo para cercarlo, como asi se le habia ordenado; el Lenox se habia
enfrentado a barlovento del Cornwall y habia quedado fuera de accion al poco
tiempo mientras el buque insignia de Knowles se media contra el Africa y otro navio
mas a popa,; el Oxford no habia buscado ni forzado el combate contra el Invencible;
por su parte, el Warwick se habia retirado a popa durante la maniobra de
aproximacion, y alli se mantuvo, lejos, «with her mainsail up, her main topsail aback,
and topgallant sails lowered»—como expresé mas tarde el propio Knowles—, pese a
estar éste con su barco en medio de la accién, dandole sefiales para que se
acercase a apoyarle.

Pero Charles Knowles no llevo a estos capitanes ante una corte marcial, pues no
podia hacerlo al no haber suficientes oficiales superiores que conformasen el
tribunal. No obstante, una vez se tuvo conocimiento del contenido del despacho
enviado por Knowles, los cuatro capitanes cuya accion habia sido censurada y
criticada por el contralmirante elevaron una queja y presentaron cargos contra éste.
Tales cargos parece que fueron bosquejados por Thomas Innes. Como detalle de
interés, ni Clarke ni Brodie, que durante la batalla tuvieron sus desavenencias con
Knowles, tomaron partido en estos pleitos, manteniéndose al margen o incluso
apoyando a su superior®. Tal vez esta actitud respondiese a que la conducta de
ambos también se encontraba bajo sospecha. El juicio contra Knowles se desarroll6
a bordo del yate Charlotte, en Deptford, en el mes de diciembre, entre los dias 11 y
20 de diciembre (e.a.). Se caracterizd por ser extremadamente técnico, basado en
tacticas de combate naval®®.

Las acusaciones vertidas contra Knowles aseveraban que: «by bad conduct,
mistaken signals and unofficer-like conduct, give great advantage to the enemy by
engaging in a straggling line a superior squadron, drawn up in a close line of battle,
late in the day, when he might have attacked him much earlier and greater
advantage...»’°. Mala conducta, impropia de un oficial, que incluia el no haber dado
la orden de izar su pabellon en otro navio cuando el suyo—el Cornwall—abandono
temporalmente la linea, segun lo estipulado por las ordenanzas. Asi lo expresa
Thomas Innes, que no cejé en sus acusaciones contra Knowles:

" RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, p. 144.

® RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, pp. 144-145.

% CLOWES, W.L. The Royal Navy..., vol. 3, p. 137. CLARKE, James S. y MCARTHUR, John. The
Naval Chronicle. Londres: Bunney & Gold, 1799, vol. 1, p. 294.

" RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, pp. 144-145.
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Our Admiral to the great dishonour of the British flag, did not imitate the conduct of
Lord Sandwich, Admiral Spragget, etc., but kept both the Cornwall and his
Majesty’s flag out of action, tho’ he might have shifted his flag on Board any ship of
the squadron, being fine easy weather with smooth water, and his boats passing
from the rear to the van with messages’.

Criticas muy asperas que contrastan con el tono mesurado que demostro el
capitan Brodie en sus declaraciones:

| think if every ship had done her duty becoming a British man-of-war, we might

have obtained a more complete victory; but how far the presence of a commander

officer may animate, | do not know. | wanted no commanding officer to animate
72

me’“.

Unas palabras que complacieron al jurado mas que las de cualquier otro de los
alli presentes, y por las cuales Brodie fue felicitado: «The oldest officers in our
service might be glad to give up all the glory of their actions to have acted as Captain
Brodie did on that day»">.

En su defensa, Knowles admitio que habia combatido en formacion dispersa y
desordenada, pero contra el deseo de su voluntad, dado que él habia dado sefiales
para presentar un combate cerrado y que lo sucedido fue resultado de la
desobediencia o malinterpretacion de las érdenes dadas, como el Tilbury, que
disparé sin que nadie se lo indicase. Incluso con tales adversidades—prosiguio—
habia conseguido hacerse con la victoria tactica sobre la escuadra espafiola. Lo
cierto es que fue reprendido basicamente por sus procedimientos en el combate,
especialmente por no mandar izar el pabellon en otro navio cuando él abandoné la
linea de formacién, «como hubiese hecho un Hawke»"*.

Finalmente, tras varias sesiones, Knowles fue condenado por el tribunal,
resolucién con la que estuvo conforme, admitiendo su grave error por no ordenar
que se izase el pabelldon en otro buque de la escuadra. Por lo demas, el proceso
justific6 ampliamente la valentia demostrada por Knowles. La sentencia se redact6
del siguiente modo:

The court unanimously agree that Rear-Admiral Knowles falls under part of the
14th Article of War, being guilty of negligence, and also under the 23rd Article. The
court therefore unanimously adjudge him to be reprimanded for not bringing up the
squadron in closer order than he did, and for not beginning the attack with so great
a force as the might have done; and also for not shifting his flag, on the Cornwall’'s
being disabled".

Knowles habria de cargar por un tiempo con una reputacion gravemente herida,
como resultado de su proceder en la batalla. Charles Holmes también fue
exonerado, pero no corrieron la misma suerte ni Charles Powlett ni Edmund Toll, que

" Ibidem, p. 146.

2 |bidem.

"® RICHMOND, H.W. The Navy in..., vol. 3, p. 147.
" CAMPBELL, J. The Naval History..., vol. 4, p. 333.
® CLOWES, W.L. The Royal Navy..., vol. 3, p. 137.
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si fueron reprendidos, mientras que a Thomas Innes lo suspendieron por tres meses.
Finalizados los juicios a los oficiales, se sucedieron los duelos. Knowles fue retado
hasta cuatro veces, y termind por intercambiar disparos con Holmes el 24 de febrero
(e.a.). También tuvo lugar otro duelo el 21 de marzo (e.a.) entre Thomas Innes y
Edward Clarke, que se saldo con el primero de ellos herido de muerte. Como a estos
duelos siguieron otros, por orden del rey fueron prohibidos, ademas de ordenase el
encierro y custodia de los duelistas’®.

5. Valoracion del desempefio de la Real Armada y con  clusiones finales

Las clausulas de la paz de 1748 fueron razonablemente beneficiosas para
Espafia, que no soélo no tuvo que ceder ninguna plaza americana a Gran Bretafa,
sino que ademas obtuvo algunas ganancias en Italia, donde habia combatido contra
Austria; le fueron restituidas todas las conquistas logradas desde el comienzo de la
guerra y se reconocio el derecho de posesion de los ducados de Parma, Piacenza y
Guastalla al infante don Felipe, quien habia ostentando hasta el momento el
pomposo titulo de Almirante General. José Manuel Serrano califica este tratado
como un triunfo de las aspiraciones comerciales espafiolas en América y un
resarcimiento de las humillantes clausulas de Utrecht’”.

Se trataba de conseguir un periodo de estabilidad en el interior y exterior de la
monarquia, manteniendo una estricta neutralidad y no comprometiendo de ninguna
manera la recuperacién econémica y militar’®. Se extrae la conclusi6h—bastante
obvia, por lo demas—de la apremiante necesidad de la Corona por finalizar con una
situacion de guerra que la lastraba desde hacia casi una década, visibn compartida
por todos los politicos espafioles de la época y en la que llegaron a estar de acuerdo
tanto Carvajal como el marqués de la Ensenada, las dos figuras que marcaron
decididamente la politica espafiola en el nuevo periodo que se abri6’®. El 18 de
octubre de 1748, Francia, Provincias Unidas y Gran Bretafia alcanzaron un acuerdo
definitivo entre ellas. Por su parte, el acuerdo final entre Espafia y Gran Bretafia no
se alcanzaria hasta la firma del tratado de mutua compensacioén del 5 de octubre
1750, en virtud del cual se cerraron mas cuidadosamente los puntos de friccion que

® LAUGHTON, J.K. Knowles, Charles (d. 1777). En: Lee, Sidney. Dictionary of National Biography.
Londres: Smith, Elder & Co., 1892, vol. 31, p. 294.
" SERRANO ALVAREZ, J.M. Fortificaciones y tropas..., pp. 142-143.
® José de Carvajal y Lancaster, quien desde el 4 de diciembre de 1746 fungia como secretario del
Consejo de Estado, insistio en que por todos los medios introduciria modificaciones en el acuerdo
firmado para que se reconocieran ciertas demandas espafiolas, hasta el punto de amenazar con
proseguir la guerra contra Gran Bretafia. No obstante, presionado por Fernando VI, terminaria
firmando el acuerdo, habida cuenta del interés que manifestd el flamante monarca por conseguir la
paz. Esta amenaza de Carvajal contrasta con la imagen, acaso algo estereotipada, de anglofilo que
tradicionalmente le ha adjudicado la historiografia. DELGADO BARRADO, José Miguel. El proyecto
%oh'tico de Carvajal: pensamiento y reforma en tiempos de Fernando VI. Madrid: CSIC, 2001, p. 88.
Cuando Fernando VI fue entronizado en 1746 tanto Carvajal como Ensenada lo intentaron
convencer de los grandes beneficios que la paz le reportaria a Espafia, amén de lo aconsejable de
conservarla. En los dos ultimos afios que se prolongd la guerra ambos ministros procuraron acelerar
en la medida de sus posibilidades la consecucién de la paz, que estimaban un objetivo politico
basico. Esta meta comun coadyuvd a que ambos ministros colaborasen juntos en los primeros afios
del reinado de Fernando VI. GOMEZ URDANEZ, José Luis. El proyecto reformista de Ensenada.
Lleida: Milenio, 1996, pp. 78-81.
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todavia permanecian abiertos. No obstante, ain quedaron ciertos litigios y asuntos
conflictivos pendientes de una resolucion, que a fuerza de aplazarse sine die nunca
llegd, como el contencioso por los asentamientos ilegales de tala que mantenian los
britAnicos en Honduras, la Costa de los Mosquitos y el actual Belice para extraer el
precioso palo tintéreo, o la empecinada presencia de contrabandistas que operaban
desde Jamaica.

En el campo de la politica exterior lo que aconteci6 fue un viraje total al Atlantico
y al gran imperio que aun se mantenia en América, a pesar de las cada vez mayores
amenazas que sobre él se cernian; de un predominio en la cuestion italiana que
habia mantenido a Espafia ocupada con Austria y Francia durante la mayor parte de
la primera mitad de siglo, se pas6 completamente al escenario colonial, que tenia a
Gran Bretafia y a Francia como principales agentes generadores de conflicto®. Una
buena muestra de ello reside en el intento de acercamiento a Portugal y la voluntad
por cesar con los constantes enfrentamientos fronterizos con la colonia de Brasil, lo
gue terminaria materializandose gracias al Tratado de Limites de 1750 con el vecino
peninsular®. Se puede concluir que dicho viraje atlantico protagonizado por la
Corona no fue sino el corolario l6gico a la evaluacion de las aptitudes demostradas
por sus armas en la contienda, y que podria aplicarse asimismo a Gran Bretafia,
Francia y Portugal, todo ello dentro de un contexto internacional alterado por la
inversion de las alianzas.

En términos generales, puede afirmarse sin ambages que la monarquia
demostré un buen desempefio militar y capacidad disuasoria, sobre todo si se
compara con el gran desastre que significaria mas tarde la fugaz participacion en la
Guerra de los Siete Afios. Se consiguié defender el imperio oceanico y tan s6lo hubo
que lamentar la captura y saqueo de Portobelo a manos de los britanicos en 1739.
Un repaso detenido a las acciones militares de la guerra demuestra la gran robustez
de la red de fortificaciones que fueron levantadas por toda la cuenca del Caribe;
defendidas por guarniciones de modesto tamafio, consiguieron resistir con éxito los
ataques de un enemigo muy superior en numero. Asimismo, hechos como el
combate de La Habana mostraron las excepcionales aptitudes de las autoridades de
la ciudad en lo referido a la capacidad organizativa para dar respuesta a una
amenaza externa, y en los mismos términos cabe expresarse de la presteza con que

% Bien es cierto que los primeros sintomas de este viraje se percibieron ya en la década de los afios
30, momento en el que la politica de rearme naval de Patifio comenzé a dar resultados tangibles,
posibilitando la busqueda de un equilibrio entre la politica revisionista e irredentista desplegada en
Italia y la politica de salvaguarda de las Indias y rutas atlanticas. La segunda parte del reinado de
Felipe V conocié una notable diversificacién en los teatros de actuacién de las armas espafiolas.
CEPEDA GOMEZ, J. La marina y el equilibrio de los océanos en el siglo XVIIl. En: GUIMERA,
Agustin y PERALTA RUIZ, Victor. El equilibrio de los Imperios: de Utrecht a Trafagar. Madrid: FUE,
2005, pp. 453 y 460-463.

® para su desgracia, el Tratado de Limites contdé con muchos detractores, sobre todo entre los mas
poderosos comerciantes lusos, pero también entre politicos de renombre, como el ilustre Sebastido
José de Carvalho, marqués de Pombal. Después de todo, fue la oposicion politica a éste la que
participé en la redaccion del tratado, que conocid un revulsivo con el ébito del rey Jodo V el 31 de
julio de 1750. El tratado no perdurd. El 16 de septiembre de 1760 fue abolido, y el 12 de febrero de
1761 del todo anulado. Al afio siguiente, en verano, estalld6 la Guerra Fantastica y los ejércitos
espafioles procedieron a invadir Portugal. Para saber mas sobre el mismo: DELGADO BARRADO,
J.M. El proyecto politico..., pp. 64-70 y 91-92.
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reaccionaban los batallones encargados de defender las plazas americanas a la
hora de desplazarse a un punto concreto para interceptar al enemigo. En su
vertiente financiera, el resultado general de la guerra demostré6 que Espafia supo
optimizar sus recursos de manera mucho mas eficiente que los britanicos, pese a la
mayor disponibilidad de crédito con la que contaban éstos desde los momentos
previos al conflicto armado. Para Gran Bretafia los costes econdmicos de la guerra
fueron altisimos®,

Por el contrario, el desempefio de la Real Armada en la Guerra del Asiento
puede calificarse de mediocre. La exitosa defensa de las principales plazas del
Caribe y las mayores derrotas infligidas a los britanicos se debieron a la gran
eficacia de la que hizo gala el sistema defensivo estatico articulado sobre una red de
grandes fortificaciones, bastiones y castillos, pero no a la brillantez de una marina de
guerra que se mostrd incapaz de imponerse en ninguna verdadera batalla naval.
Incluso la victoria sobre la escuadra de Vernon en Cartagena de Indias respondio
fundamentalmente al buen hacer de la guarnicion fija y las milicias de refuerzo que
resistieron con denodado estoicismo, sin olvidar por ello los estragos que la fiebre
amarilla—el vomito negro, tal y como aparece en las fuentes—provoco entre las filas
britanicas; la desconfianza en las aptitudes de la Armada fue tal que se prefirid
hundir 6 navios de linea (algunos de los cuales apenas llevaban unos pocos afios en
servicio) para evitar, sin éxito, el desembarco de las tropas de Vernon, que incluso
asi lograron capturar 5 castillos. Por lo demas, en los restantes afios de la contienda
las unidades de la Royal Navy se ensefiorearon por las aguas americanas, y no me
refiero solo al mar Caribe, pues baste con recordar el raid de Anson por el litoral del
Pacifico, que apenas encontré resistencia naval significativa. La Royal Navy
mantuvo en todo momento la iniciativa de la guerra, lo que le permitié atacar a placer
los puntos del imperio que creyd conveniente sin que la Real Armada pudiera ofrecer
respuesta alguna ni amenazar las bases del enemigo en el Caribe. Si bien casi todos
esos ataques contra las plazas espafolas concluyeron en sonoros fracasos,
evidencio que soOlo un bando contaba con recursos y medios para organizar
acciones de tamafia envergadura. Mas dafio infligieron los corsarios espafioles a los
britanicos, concretamente a sus rutas de comercio y lineas de abastecimiento, que
las unidades de la Armada destacadas en las latitudes tropicales americanas.

La batalla de La Habana de 1748 reflej6 con nitidez las disfuncionalidades que
acusaba la Real Armada, a la vez que su desenlace constituy6 el corolario l6gico de
todas ellas. La escuadra de Knowles, incluso cometiendo errores tacticos al verse
privada de una correcta comunicacion entre los oficiales y comandantes de los
navios, se impuso desde el principio a la de Reggio, compuesta por navios
deficientemente mantenidos y peor tripulados. ElI Dragon ya hacia agua antes del
combate, mientras que navios como el Invencible o el Conquistador previamente
habian sido sometidos a unas reparaciones superfluas en su arboladura, lo que
afiadido a la pésima calidad de las dotaciones no hacia sino presagiar el desastre.
Luego, en el transcurso del combate, Reggio se mantuvo a la expectativa,
otorgandole a Knowles la plena iniciativa del choque; éste arriesgo y no le sali6é bien
la jugada, y con todo logro capturarle un navio al enemigo. Muchos factores que

8 | as cifras aportadas por John Campbell afirman que los gastos totales de la guerra elevaron la
deuda publica britanica a 80.000.000 de libras. CAMPBELL, J. The Naval History..., vol. 4, p. 334.
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escapan al control humano condicionan el resultado final de una batalla, sin
descartar el azar. Knowles arriesgé pero sin caer en la temeridad, a diferencia de
Reggio, pues el inglés se sabia superior desde antes de medirse con el enemigo.

Lo cierto es que la batalla de La Habana se perdié antes de que se llevase a
cabo, antes de que se disparase la primera bala de cafién. El desarrollo de la misma
lo confirmd. Bastaron unas pocas horas para que un navio espafiol fuese capturado
y otro resultara demasiado maltrecho y castigado como para virar y emprender la
huida, quedando a merced del enemigo, que lo habria capturado o hundido si la
propia tripulacién del mismo no lo hubiese barrenado. Basté una tarde para que
salieran a relucir todas las deficiencias que lastraban el rendimiento de la Armada y
minaban su efectividad en una situacion de combate real contra una escuadra de la
Royal Navy, ya que hasta la fecha so6lo habia tenido la ocasion de comprobarse en
esporadicas acciones individuales, como la del navio Princesa el 8 de abril o la
carrera del Glorioso. Es decir, la batalla puso de relieve con mayor nitidez las
debilidades de la Marina. Tales flaquezas podrian enumerarse de la siguiente forma:
gravisimos problemas logisticos relacionados con el mantenimiento de los navios,
por lo que la mayoria de ellos terminaban desguazados en los puertos tras ser
declarados inservibles; en ciertas ocasiones, la ausencia de instalaciones y piezas
de repuestas que permitieran reparar los navios dafiados; un inferior desarrollo de
los conceptos tacticos de la guerra naval; pero, por encima de todos, la escasez de
una marineria eficiente y eficaz que, junto con una adecuada logistica, mantuviese
operativas las escuadras.

Para cuando la guerra llegd a su término, la Real Armada se habia visto
seriamente dafiada y mermada en su tamafo. Cesareo Ferndndez Duro elabor6 una
relacion de las unidades que la conformaban, en la que enumera hasta 37
embarcaciones diferentes, de las que 32 podrian formar linea de batalla, 7 de ellas
con mucha dificultad. De entra esas unidades en condiciones para prestar servicio
se incluyen cuatro bombardas, embarcaciones de escaso porte artillero. Asimismo,
hay que tener en cuenta que la lista confeccionada por Cesareo Fernandez Duro se
refiere al estado de la Marina en 1746, al inicio del reinado de Fernando VI, por lo
qgue incluye navios que para 1748 ya se habian perdido, como el Glorioso, el
Conquistador y el Africa, mientras que al Rayo y Fénix los sittia en el astillero de La
Habana porque en aquel afio la construccién de los dos todavia seguia su curso®.
Mas precisos me parecen los niumeros que proporciona José Cepeda Gomez, quien
se basa en el estado de la Marina que elaboré Ensenada para su Representacion de
1751 a Fernando VI. Para esa fecha, solo tres afios después de la firma de la paz,
las fuerzas navales espafiolas se componian, incluyendo los buques que se estaban
construyendo en los astilleros, de apenas 19 navios de linea, 5 fragatas y 10
embarcaciones menores®.

% FERNANDEZ DURO, C. Armada espafiola desde..., vol. 6, p. 382.

8 José Cepeda enumera 18 navios, aunque realmente habia 19, pues seguian en activo los dos
navios denominados Nueva Espafia. CEPEDA GOMEZ, J. La marina y..., p. 468. La Representacion
que el poderoso marqués entregd a Fernando VI comprende no sélo los navios en servicio para ese
afio de 1751, sino también aquéllos cuya construccién estaba en curso en los astilleros de la
monarquia. Ensenada, sagaz propagandista, incluyé éstos en el estado de la Marina que elaboré
para su Representacion, acaso con la intencion de que sobre el papel ésta no pareciese tan mermada
en buques; incluso contabilizé el Real Felipe, navio que fue dado de baja el afio anterior.
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Navios

Nombre Astillero Porte | Botadura | Afios de servicio
Rayo La Habana 80 1749 1751-1805
Fénix La Habana 80 1749 1751-1780
Princesa (ll) La Habana 74 1750 1751-1780
Infante () La Habana 74 1750 1750-1762
Galicia (1) La Habana 74 1750 1750-1797
Africa (111) La Carraca 74 1752 1752-1809
Reina (1) La Habana 70 1743 1743-1762
San Felipe Guarnizo 70 1745 1745-1761
Tigre La Habana 70 1747 1748-1762
Nueva Espariia (ll) | La Habana 70 1743 1743-1752
Septentrion Cartagena 64 1751/1754 1752-1784
San Fernando (lll) | Esteiro/La Grafia 64 1751/1754 | 1751/1754-1758
Asia (I1) El Ferrol 64 1752 1752-1762
Castilla (111) El Ferrol 64 1751 1751-1769/1771
Europa La Habana 64 1734 1734-1762
América La Habana 64 1736 1736-1762
Dragdn (1) La Habana 60 1745 1745-1782
Fuerte La Habana 60 1727 1727-1755
Nueva Esparia (I) | Coatzacoalcos 60 1734 1735-1752

Fragatas

Nombre Astillero Porte | Botadura | Afios de servicio
Bizarro (o Bizarra) | La Habana 50 1738 1738-1759
Esperanza La Habana 50 1735/1736 1736-1756
Flora (1) La Habana 24 1747 1748-1768
Galga El Ferrol 30 1752 1752-1761
Aurora La Carraca 28/30 1738 1738-1753

Fig. 3: Estado general de la Real Armada en 1751. Adviértase la preponderancia de los barcos
salidos de las gradas del astillero de La Habana, donde fueron construidos 15 de los 24 navios y
fragatas que se enumeran en este listado, lo que equivale aproximadamente a un 62,5% del total.
Fuentes: CEPEDA GOMEZ, J. La marinay..., p. 468, MANERA REGUEYRA, Enrique. El buque en la
Armada Espafiola. Madrid: Silex, 1981, pp. 416-419.

Todo esto obviando, por supuesto, las embarcaciones de menor porte, muchas
de ellas destinadas a cumplir misiones de auxilio a barcos de mayor porte, por lo
dificil de calcular la cantidad de las mismas, aunque se estiman en una decena. Si la
cifra de piezas de artilleria que montaban todos los navios y fragatas de la Armada
en 1732 era de 3.000%, en 1751, apenas si se acercaba a las 1.500 bocas de cafion.
La fuerza artillera de una marina de guerra funciona igualmente como referencia
para conocer el poder disuasorio de la misma, y en este caso las cifras hablan por si
solas.

Quedd de manifiesto que en aquellas fechas la Real Armada de nuevo habia
tocado fondo y necesitaba recuperarse; para tal fin proyecté el marqués de la

% ALCALA-ZAMORA QUEIPO DE LLANO, José. Historia de una empresa siderdrgica espafola: los
altos hornos de Liérganes y La Cavada: 1622-1834. Santander: Institucién Cultural de Cantabria;
Centro de Estudios Montafieses, 1974, p. 39.
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Ensenada—principal responsable de la gestion de las fuerzas navales espafiolas
durante la contienda—un ambicioso programa de rearme naval destinado a convertir
la Marina de Espafia en una poderosa maquina de guerra, acorde a las necesidades
de la monarquia, capaz de defender el imperio colonial frente al expansionismo
anglosajon. Y lo hizo porgue él mismo constaté la manifiesta inoperatividad que
habia caracterizado a la Armada mientras dur6 el enfrentamiento armado con Gran
Bretafia. Cabe destacar que el rearme del pais representaba un capitulo mas de la
numerosa lista de cuestiones pendientes de mejora o reforma para el funciona-
miento interno de la monarquia, y que el reformismo ensenadista no brillaba por su
originalidad, deudor como era en gran medida del proyectismo reformista borbénico
de comienzos del siglo xvii—y hasta de la linea trazada por los arbitristas desde
fines del Quinientos e inicios del Seiscientos. Ensenada no marcé ninguna tendencia
que careciese de precedentes en la historia espafola, pues Tinajero, Patifio,
Gaztafieta y Uztariz ya fueron importantes inspiradores. Puede afirmarse, no
obstante, que con el rearme naval ensenadista se abrid6 una nueva etapa para la
Real Armada. Los barcos se habian hundido, pero las bases establecidas por Patifio
persistian, sélo quedaba que Zendn de Somodevilla supiese recoger su testamento.
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